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La presente invention se rapporte aux disposi* 
tifs d ' accouplement pour moteurs do lancement ou demari- 
reurs do moteurs a combustion interne et elle conceme 
en particulier un dispositif d*aocoupiement dans lequel 
5 un pignon pouvant 8tre entrafnS en rotation par le moteur. 
de lancement coulisse axialement sur l*arbre de ce moteur, 
entre une position de repos et une position de lancement , 
dans laquelle le pignon en^ene dans la couronne dent6e 
du volant du moteur a combustion interne* 

10 Le dispositir suivant 1" invention est caract^«-> 

ris^ en oe qu'il comprend un enroulement dlectrique de 
commando annulaire, coaxial k l*arbre du moteur, une sir* 
mature mobile annulairje,: associ^e audit' enroulement elee«« 
trique et munie de moyens de liaison qui lui permettent 

15 de cooperer axialement avec le pi^on, de sorte que I'ar-* 
mature peut coulisser par rapport Si I'arbre du moteur en-* 
tre une position espacee axialement de 1* enroulement, dans 
laquelle 1* armature maintient le pignon dans sa position 
de repos, et une position, sensiblement en contact avec 

20 1' enroulement, dans laquelle 1' armature place le pignon 
dans sa position de lancement, et des moyens ^lastiques 
servant a rappeler 1* armature mobile dans la position es- 
pacee axialement de 1* enroulement • 

Grdca k cette earact^ristique, 1' invention per- 

25 met de realiser un dispositif d*accouplement k aotionne- 
ment electromagne tique particuli^rement facile et commode 
a utiliser qui n'exige pas 1* utilisation de commandos me- 
caniques pour placer le pignon dans la position de lance- 
ment* 

30 D*autres caract^ristiques et avantages de 1* in- 

vention seront mieux compris k la lecture de la descrip- 
tion qui va suivre, d*un exemple de realisation et en se 
referant aux dessins annexes sur lesquels, 

la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un 

33 moteur de lancement de moteur k combustion interne qui 
comprend un dispositir suivant I'inventlon, reprSsent^ 
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dans una premiere position d 'utilisation ; 

la tlguTe 2. est une vue correspondant a la par- 
tie inf ^rieiire ^^uclie- de la figure 1 , qui montre le dis- 
positif* suivantr l«inveni$ion dans una autre position d'uti- 
liisationy et 

la rig^ure 3 est une vue en perspective.de I'un. 
des Elements represent^s snr la figure 1. et sur la f igix. 
re 2, " • • 

Sur la figure 1 , on a indique dans son ensemble 
par 1 le carter d'un mofeur de lancement do mo t0ur & com- 
bustion interne, qui comprend une carcassa statorique Z 
at un rotor 3, lequel antralne en rotation un arbre cen- 
tral 4 suppdrte a see deux eictreroites par le car-tar 1, 
Sur I'arbre 4 coulisse axialement un pignon 5 
15 . destine a engrener dans la,oouronne dentee du volant (non 
repr^sante ) d'un motetir a combustion interne auquel le 
moteur da lancement ast associ^*.' 

I#o pignon 5 est relia k I'arbra h ayao interpo- 
sition d'un dl^ment d*accouplement 6 qui assxxra . ia trans- 
mission du couple entre j^L/arbro k at la pignon 5 dans un 
saul sens 9 salon dea cri teres bian connus dans la techni- 
que, de fagon k eviter qu'une fois lanc4, le moteur k com- 
- bustion interne n< antralne la moteur ^lactriqua. 

. L'4l*^ment d'accouplement 6 presente una extr^- 
25 mitf elargia 6a, dirig^a vers le pignoii 5« Gatte extr^mi- 
te elargia 6a constitua une butee pour un ressort heliobS- 
dal 7 enroul^ autour du corps de 1» element 6^ lequel est 
engage dans l*puverture centrale dVune bague d'arrdt 8 
cal^e sur I'arbra 4, i l»extrdmite oppos^a a la par tie 
30 4iargie 6a, 

A I'axtr^mit^ opposea & la partie elargie 6a, ia 
ressort 7 s'appllque contre une bagua mobile 9 qui est 
poussee par le ressort 7 dans une position de f in de cour- 
se correspondant au contact entre la bague mobila 9 at . 
35 la bagua d» arret 8*. 

Sur sa surface |[irigee vers 1^ bagua d^arrdt 8, 
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la ba^e mobile 9 pr^sento un epaulement 9a dans lequel se 
loge lo bord interlour d'uno plaque amiulaire IQ qui est, 
presage contr© la bague d^arrSt 8 par un ressort 11 in- 
terpose entre la plaque 10 et une saillie circonf^rentiel- 
le 12 du carter !♦ 

L*aeoouplement entre la ba^^e d'arrdt 8, la ba- 
sue mobile 9 ot la plaque annulaire TO est rtfalis^.de ma- 
niere a pormettre aux ba^es 8, 9, qui aont solidaires de 
I'arbre k en rotation^ de tourner par rapport k la plaque 
lOy laquelle est solidaire en torsion du carter 1 en rax- 
son. de la presence du ressort 11* 

A cet effet, les ba^^es 8, 9 sont r^alisdes de 
pr^f^rence en une matiere anti-£rietion« 

La disposition dScrite est telle que le eoulis- 
sement axial de la plaque 10 le long de I'arbre h deters 
min^ un d^placement £pcial correspondant de 1 'element de 
transmission 6 et du pignon 5« 

La plaque 10 est fixee, par exemple^ par des ri-. 
vets k une armature annulaire mobile 13 en mati&re ^erro- 
magn^tique^ qui coopire avec un enroulement electrique 
annulaire 14 mont€ entre. la partie ^largie 6b. de l<4l^- " 
raent 6 et la saillie cir confer en tie lie 12 de mani^re.&. 
dtre coaxiale a l<arbre 4« . 

L'armature annulaire mobile 13 f representee de 
fagon d^taill^e sur la figure 3f pr^sente une rainure pd- 
riph^rique 13a qui s*puyre vers 1* enroulement l/^• 

L* enroulement 14 est de pr^fdrence egalement 
log^ dans une enveloppe en mati&re ferromagpetique I5 qui 
pr^sente une rainure p^ripb^rique dirig^e vers 1» armature 
annulaire 13 ot pr^sentant un profil complementaire de 
celui de la rainure 13a de 1* armature'* 

Sur la plaque 10 est mont^ un contact glissant 
16 qui coopere avec des contacts I7 port^s par le carter 
1 et intercales dans une branche du circuit d'alimenta- 
tion du moteur Electrique* 

La position gdn^rale de repos du moteur de lan- 
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cement ^quipe du disposltir d*accouplement aulvant rein- 
vention est celXe qui est representee sur la rigure 1» ■ 

Dans cette position , le ressort 1 1 presae la 
plaque 10. contre la ba^e^d'arrdt 8 et llarmature annu- 
lalre 13 se trouve dans un<9 position axlalement e^pac^e 
de I'.enroulement 14« 

plisnpn 5. est. done malntehu dans sa position 

de repos* 

Poiir proceder au lancement du mo teur a combus- 
tion interne, on excite I'enroulement 14 au moyen d»un 
circuit d»allmentation et.7?3;»une commando ext^rleure (non 
representee ) • 

Xr'armature mobile 13 est alors f appeiee Ji la 
position representee sur la figure 2, K^ns laquolle elle 
15 eat eenslblement en contact aveo I'enroulement l4 et ie« 
ailes leg^rement diver gentes de la rainure peripliei-ique 
13a encadrent les ailes correspondantes de I'enveloppe I5 
de I'enroxilement de commandeC^I^* 

La conf'ormation decrite cl^dessua rend cette 
26. action de rappel partlcull&i^ement efficace*. en reduisant 

de qette fagon 1» absorption de courant de l*enroulemeht 14* 

Alnsi qu'on X«a represente sur la rigure 2, lia- 
menee de 1 'armature 13 dans la position de bpntact aveo 
I'enroulement 14 provoqiie gr4ce Inaction comblnee de la 
plaque 10, de la bague mobile 1^ et du ressort 7, un de- 
placement axial de l» element de transmlsslott 6 et du pl^ 
6non 5, iequel est alnsi mousse dana la position de lan- 
cement dans laquelle 11 en^fehe dans, la couronne dentee 
du volant du. moteur A combustion interne^ 
3^ Le deplacement de la plaque 10 determine egale- 

ment le coullssement dtr contact 16 qui ferme le circuit 
d»ailmentation du motebr eiectrlque, lequel est alnsl mis 
ien marcbo pour ontralner le plgnon 5 en rotation. 

La presence du resaort *7 et celle du ohanfi-eln 
eventuellement pratique sur la partie avant dea dents du 
pignon 5, aont destineea, alnsl qu'll est blen connu, h 
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permettre de r^allser l*accouplement mdme dans le cas ou 
les dents du pignon 5 vlendraient buter bout a bout cen- 
tre les dents du volant du nioteiu:* k combustion interne* 

Des que le moteur k combustion interne a dte 
lanc6^ 1 * enroulement annulaire de- commando 14 est d^sex-. 
cit4» 

L'asrmature mobile 13 est alors rappeX^e k la 
position espac^e de 1 ' enroulement I**- sous 1' action du res- 
sort 1 1 a^ssant sur la plaque 10 et elle entralne avec 
elle le pignon 5« 

Le contact ^^lissant 16 ouvre le circuit d*ali- 
mentation du moteur ^lectrique, qui est ainsi aa?r6t^ tan- 
die que le diapositif d'accouplement est ramene k la posi- 
tion de repos representee sur la figure 1* 

Bien entendu^ diverses modifications pourroht 
8tre apportees par l*boimne de l>art au dispositif qui * 
vient d*8tre dScrit uniquement & titre d^exemple non limi- 
tatir sans pour cela sortir du cadre do I'invention* 
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REVSNDXCATIONS 

1 ^ BlspoBit^^f d'accoupleaent pour moteurs de 
lancement do moteurs h oombustlon Interne dans lequel un 
plgnon pouvant dtre entrain^ en rotation par le moteur de . 
lancement coulisse asdLaXement sur . l^ arbre de cfe mo tew y - 

5 . entre une. position de .r epos et une position de. lanoement, 
dans laqueflle le plgnon engr^e .dans la couronne dentSe 
. dia volant du moteur combustion IntevxxBf caract^ls4 en 
ce quMl comprend i un enroulement ^leotrlque de .commande 
annulalre coaxial l*arbre (4) du> moteur^ une arma- 
.10 ture mobile axinulalre ( 13)* assoclee audit enroulement ^lec- 
trlque de commando (l 4) et munle de moyens.de liaison (6^ 
7, 9, 1o) <iu± lul permettent de oobptoer axlalement aveo 
ie plghon (k) de sprte que I'cmsature (13) petit eoullsser 
par rapport k l^arbre (k) du moteur entre une position es-^ 
13 pac^e do 1' enroulement (l4), dans laquelle 1' armature (13) 
malntlent le plginon ( 5 ) . dans sa position de repos et une 
position senslblement en contact avec 1 Venroulement (l4) 
et dsms laquelle 1* armature (13) place le . plgnbn (.5) dans 
sa position de laacementt et des m^oyens ^lastlques (tl) 
20 servant & rkppeler 1* armature mobile (13) dans la posl~ 

tli»n espac^e axlalement de 1* enroulement do commando (l4)« 

2 - Dlsposltlf sulvant la revendloatlon. 1, ca- . 
ract^rls^ en ce qu' 11 comprend un Interrupteur (I6, I7) 
InterealS dans le circuit d^ alimentation du moteur de lan- 

25 cement et qui est coimiiand^ par iadlto annature mobile .(I3) 
de manlte*e que . 1 » Interruptofur ( 1 6, 1 7 ) mette le . moteur de 
lancement en mar oho lorsque Ifaxioature mobile (13) se trou?- 
ve dans ladl to position de.contaot avec 1 * enroulement (14)« 

3 Dlspoaltir isuivant la revendloatlon 1 , ou 
30 la revendloatlon 2 9 caraoterls^ en oe .que 1/ armature mo- 
bile (13) pr^sente une rsklnure p<rlph4rlque qui s*ouyre 

vers 1« enroulement (l4) et eh ce que, dans ladl to po- 
sition do contactyles alles de ce canal encadrent l*enrou- . 
lemen-t (l4)» 
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k - Oisposltif •uivant la rov«ndicat±oa 3, o«- 
ract<ri8< en ee que lea ailes de lad±te raiauro pirlpM- 
x>ique sonlb l^g^rement dlvergentes. 

5 - W-apoBltif suivant l«uao des revendicatioiw 
3 at 4, earaottfrlstf an ce qua I'aaroulement da oommaada 
(14) eat aaaaoitf k M^^Mtwee (15) i»«aentaat uae rai- 
nure ptfrlplrfriqee qui 8«ouvre vera 1» anna turd aobila (l>), 
ladite rainure pr^aeatant un prdfil oompl^meatalre d4 ce- 
lul de la ralaura ptfr±pirfrique (13®) de l»amature noDl- 
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